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MOST V KONCEPCÍCH A PLÁNECH

• Dříve jako most Holešovice – Karlín, nově označován jako Rohanský 
most

• Poloha prověřována již od dvacátých let

• Reakce na nové podněty v území – urbanistické, dopravní, přírodní

• Střídavě sledován i v územních plánech

• Hlavní role propojení městských částí Karlína a Holešovic = městská 
spojnice

• Poloha mostu je stále „živé“ téma



MOST V KONCEPCÍCH A PLÁNECH

• REGULAČNÍ PLÁN PRAHY

1930



MOST V KONCEPCÍCH A PLÁNECH

• GENEREL VLTAVY 

1994



MOST V KONCEPCÍCH A PLÁNECH

• Platný ÚP 1999



MOST V KONCEPCÍCH A PLÁNECH

• REGULAČNÍ PLÁN 

HOLEŠOVICKÝ MENADR 

2004



MOST V KONCEPCÍCH A PLÁNECH

• KONCEPCE PRAŽSKÝCH BŘEHŮ

2014



MOST V KONCEPCÍCH A PLÁNECH

• METROPOLITNÍ PLÁN

2018



Stěžejní milníky řešení Rohanského mostu

•2007 - ověřovací studie - reakce na povodně

•2018 – zadání ověřovacích prací na most

•2019/2020 – variantní ověřovací studie 



Ověřovací studie 2007

• První větší technické 
prověření možností 
mostu v reakci na 
povodně 2002 a z 
toho vyplývající 
limity

• Tři varianty

• Řešení návazností na 
obou březích



Ověřovací studie 2007



2018

• Úvahy o využití záměru 
Rohanského mostu namísto tehdy 
uvažovaného provizoria při 
rekonstrukci LM

• Vedení města ukládá IPR 
rozpracovat ideu nového mostu

• Zpracována koncepční rozvaha 
Rohanský most 

• Usnesení RHMP o zahájení přípravy 
mostu



2019

• Prostřednictvím MHMP INV 
objednány ověřovací studie –
alternativy ke koncepční rozvaze –
názory pro hledání řešení

• Usnesení ZHMP o pořízení změny ÚP 
na nový most



Z 3369/18

• Usnesení ZHMP o pořízení vymezuje 
řešené území změny

• Zadání nepředjímá řešení mostu

• Návrh změny bude veřejně 
projednán



2019 pracovní skupina 

Řešená témata:

• Požadavek na most z hlediska funkcionality při krizových 
situací 

• Analýza dopravní funkce mostu

• Vedení tramvajové trati na mostě



Funkcionalita mostu

Požadavky na most z hlediska funkcionality při krizových 
situací:

• Most musí být plně funkční při krizových situacích –
povodních – odmítnutí zvedacích konstrukcí - požadavek na 
plnohodnotné propojení chráněných území

• Nesmí být slabým místem protipovodňové ochrany

• Nesmí mít zásadní negativní vliv na průtok povodně



Dopravní funkce mostu

• Analýza dopravního 
zatížení výhledového 
modelu (nová zátěž)

• Most plní především 
spojnici obou území

• Nepřenáší nadmístní 
dopravu

• Rozdíly mezi variantami 
lokální, do 3 tis. 
voz/24h



Tramvaj na mostě

• Analýza ROPIDU 

-pro trvalý stav

- pro výlukový stav

Závěr: doporučeno 
sledovat tramvaj na 
mostě jako trvalé 
provozní řešení, nejen 
pro výluky



Tramvaj na mostě




